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1. INTRODUCAO

Para que haja uma boa circulacdo de pessoas, e que se promova 0 convivio entre as
mesmas, ha que se pensar na adequacdo da cidade. Para isso 0s espacos publicos tém que
estar adequados e qualificados, em especial as calcadas. Vistos que a principal funcdo das
calcadas é facilitar a circulagdo, e essa seja feita de maneira segura, para pessoas de diferentes
idades e condigbes fisicas pelas ruas da cidade. A cal¢ada é parte da via, segundo o cdédigo
brasileiro de trénsito, normalmente segregada em nivel diferente, reservado ao trénsito de
pedestres, e ndo destinada a circulacao de veiculos.

Essas devem ser acessiveis, pois sdo naturalmente, espacos democréaticos de convivio
entre as pessoas, porém devem atender as normas que regulam sua construcdo e manutencéo,
de modo a garantir acessibilidade. O que se tem as vezes é mobilidade, porém ndo temos
acessibilidade. Portanto hd que se pensar uma estrutura urbana cabivel de uso dos dois
conceitos na pratica, que permita ndo s6é a ocorréncia da mobilidade bem como da
acessibilidade, possibilitando de fato o pleno exercicio de sua cidadania quanto ao uso do seu
direito a cidade.

O objetivo da pesquisa € analisar 0 mal-uso de espacos destinados ao passeio de
pedestres ou a circulacdo do mesmo influenciam néo s6 na qualidade de vida das pessoas, mas
que também podem afetar a seguranca das mesmas. Iremos definir a principio 0 que sdo
calcadas.

2. MATERIAL E METODOS

A presente pesquisa buscard fundamentar suas colocacdes e propostas em autores e
pesquisadores que em seus estudados trazem clareza a varios aspectos do assunto em
pesquisa.

Usaremos como metodologia, trabalhos de campo; Entrevistas; Pesquisas
bibliograficas; Pesquisas ao Arquivo Publico da cidade; participacdes em palestras e a
reunides do Plano Diretor da cidade; Audiéncias Publicas.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

O que se V€ nas cidades sdo longas avenidas em quase todo tecido urbano das cidades.
E esse processo faz com haja modificagdes na vida cotidiana das pessoas, mudancas nos
trajetos de casa para o trabalho, mudancas até mesmo no ritmo dos passos.

Todos nds somos pedestres nem que seja por um pouco espaco de tempo do nosso dia.
Circular pelas ruas, frequentar pragas ou ter acesso aos lugares sdo direitos inerentes aos seres
humanos. Mas as vezes o simples fato de caminhar até o ponto de 6nibus ou até o



estacionamento, até o escritorio, os pedestres estdo expostos a inlmeros riscos, iSso porque
nossas calgcadas ndo oferecem condigOes de conforto e mobilidade.

E preciso voltar a andar a pé para ver e viver a cidade

“Vai oiando coisa a grané

Coisa que pra mode vé

O cristao tem que andar a pé.”

Luiz Gonzaga e Humberto Teixeira, Estrada de Canindé (1950). [1]

As pessoas séo pedestres, apenas estdo motoristas e passageiros. Para tanto precisam

que haja espagos bem estruturados na cidade e estes espacos principalmente os caminhos da

cidade precisam ser espacos identificadores dos mesmo como cidaddo pertencente a cidade.

Porem nas grandes cidades essa interagdo social ndo existe, pois, esses caminhos tomaram

uma grande dimensdo, passaram a ser apenas sistemas que servem para ligar um ponto a outro
da cidade mesmo assim com suas barreiras.

Mesmo nas metrdpoles, com as longas distancias e diferentes sistemas de transportes (carros, trens,
Onibus, metrd etc.) que estruturam o territério urbano, 44% das viagens didrias sdo feitas a pé —e o
numero é ainda maior nas cidades menores (VASCONCELLOS, 2002).

Um dos equipamentos bastante usados para que o cidaddo possa e venha exercer tanto
a mobilidade como a acessibilidade é a calcada. A calcada é o caminho que conduz ao lar, é o
lugar onde transitam os pedestres na movimentada vida cotidiana, é através dela que as
pessoas chegam aos diversos pontos do bairro e da cidade.

As primeiras calcadas dotam dos séculos VI e VII na cidade de Pompeia, exerciam a
funcdo primordial de protecdo para aqueles que utilizavam o mais antigo e saudavel meio de
transporte: os pedestres.

A cidade de Maraba ndo ¢ assistida por politicas publicas voltadas para mobilidade e
principalmente para acessibilidade, apesar de ter em seu Plano Diretor Municipal citaces que
assistem essas categorias, a cidade ndo é eficaz quando se refere a essa disputa. A falta de
calcadas ou mau uso das mesmas reduz ou impossibilita 0 acesso seguro da populacdo em
geral ao uso da cidade como um todo.
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4. CONCLUSAO

Quando o cidaddo que é pedestre ou ndo tem o seu direito de ir e vir com seguranca
negado, ou esse direito € furtado, hd que se pensar em meios, alternativas para resolver ou
sanar tal deficiéncia. A cidade precisa ter politicas publicas que atendam de maneira
significativa as essas demandas. Quando a cidade ndo tem uma politica urbana eficiente, a
mobilidade e a acessibilidade urbana sdo comprometidas. E a cal¢ada faz parte dos direitos da
populacéo.
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